MODULE 15 : TURBINE A GAZ

15.1 Principes essentiels

Energie potentielle, énergie cinétique, lois de Newton sur le mouvement, cycle
de Brayton; Relations entre la force, le travail, la puissance, I'énergie, la vitesse,
I'accélération; Disposition de construction et fonctionnement des turboreac-
teurs, turbosoufflantes et turbopropulseurs.

15.2 Perfformances des moteurs

Poussée brute, poussée nette, poussée de tuyere en régime sonique, répartition
de la poussée, poussée résultante, puissance, puissance équivalente sur I'arbre,
consommation spécifique de carburant; Rendements du moteur; Taux de dilu-
tion et rapport de pression moteur; Pression, température et vitesse de |'écoule-
ment gazeux; Régimes moteur, poussée statique, influence de la vitesse, de I'al-
titude et du climat chaud, régime constant, limitations.

15.3 Admission

Conduites d'entrée compresseur; Effets des diverses configurations d’entrée; Pro-
tection contre le givrage.

15.4 Compresseurs

Types axial et centrifuge; Caractéristiques de construction et principes de fonc-
tionnement et applications; Equilibrage de la soufflante; Fonctionnement;
Causes et effets du décrochage et du pompage du compresseur; Méthodes de
contréle du débit d'air: vannes de décharge, aubages orientables a I'entrée du
compresseur, stator & incidence variable, ailettes mobiles de stator; Taux de
compression.

15.5 Section combustion
Caractéristiques de construction et principes de fonctionnement.

15.46 Section turbine

Fonctionnement et caractéristiques des différents types d'aubages de turbine;
Fixation des aubages sur le disque; Aubes directrices; Causes et effets de la fa-
tigue et du fluage des aubes de turbine.

15.7 Echappement
Caractéristiques de construction et principes de fonctionnement; Convergent,

divergent et tuyéeres a section variable;
Insonorisation du moteur; Inverseurs de poussée.

15.8 Paliers et joints d'étanchéité
Caractéristiques de construction et principes de fonctionnement.

15.9 Lubrifiants et carburants
Propriétés et spécifications; Additifs de carburant; Mesures de sécurite.

15.10 Circuits de lubrification
Fonctionnement et présentation du circuit et composants.
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15.11 Systémes de carburant

Fonctionnement des systémes de contréle moteur et de dosage du carburant, y
compris le contrdle moteur électronique (FADEC); Présentation des systemes et
composants.

15.12 Circvits d'air

Fonctionnement des circuits de distribution d'air moteur et de controle d'antigi-
vrage, y compris le refroidissement interne, I'étanchéité et les services d'air ex-
terne.

15.13 Circuits de démarrage et d'allumage
Fonctionnement des circuits de démarrage du moteur et composants; Circuits
d'allumage et composants; Spécifications de sécurité pour la maintenance.

15.14 Systéemes de signalisation moteur

Température des gaz d’échappement/température turbine interétage;
Indication de poussée moteur: rapport de pression moteur, circuits de pression
de décharge de turbine moteur ou de pression de tuyere d’éjection;

Pression d'huile et température; Pression de carburant et débit; Régime moteur;
Mesure et indication des vibrations; Couple; Puissance.

15.15 Systémes d’augmentation de puissance

Fonctionnement et applications; Injection d'eau, eau methanol; Systemes de
postcombustion.

15.16 Turbopropulseurs
Turbine & gaz coupléeg/libre et turbines couplées par engrenages; Réducteurs;
Commandes intégrées moteur et hélice; Dispositifs de sécurité de survitesse.

15.17 Turbomoteurs
Disposition, systémes d'entrainement, de réduction, accouplements, systemes
de commande.

15.18 Groupes auxiliaires de bord (APU)
Fonction, fonctionnement, systémes de protection.

15.19 Installation de la motorisation

Configuration des cloisons pare-feu, capotages, panneaux acoustiques, sup-
ports moteur, supports antivibrations, tuyauteries souples, canalisations, lignes
d'alimentation, connecteurs, faisceau de céblage, cables et biellettes de com-
mande, points de levage et purges.

15.20 Systemes de protection incendie
Fonctionnement des systémes de détection et d’extinction.

15.21 Surveillance moteur et fonctionnement au sol

Procédures de démarrage et point fixe au sol; Interprétation de la sortie de puis-
sance et des paramétres moteur; Surveillance de la tendance [y compris par
analyse de I'huile, vibrations et boroscope); Inspection du moteur et des compo-
sants par rapport aux critéres, tolérances et données spécifiés par le constructeur
du moteur; Lavage/nettoyage du compresseur; Dommages causes par les corps
étrangers.

15.22 Stockage et conservation du moteur
Conservation et déstockage du moteur et des accessoires/systemes.
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MODULE 16 : MOTEUR A PISTONS

Niveau
A Bl

16.1 Principes essentiels 1 2
Rendement mécanique, thermique et volumeétrique; Principes de fonctionne-

ment 2 temps, 4 temps, Otto et Diesel; Course du piston et taux de compression;
Configuration du moteur et ordre d'allumage.

16.2 Performances des moteurs ] 2
Calcul et mesure de la puissance; Facteurs affectant la puissance du moteur;
Mélanges/appauvrissement, préallumage.

16.3 Construction des moteurs ] 2
Bloc moteur, vilebrequin, arbre & cames, carter; Boitier d'entrainement des ac-
cessoires; Cylindres et pistons; Bielles, collecteurs d'admission et d'echappe-

ment; Mécanismes des soupapes; Réducteurs d'hélice.

16.4 Systemes de carburant moteur

16.4.1 Carburateurs 1 2
Types, construction et principes de fonctionnement; Givrage et rechauffage.

16.4.2 Systémes d’injection de carburant 1 2
Types, construction et principes de fonctionnement.

16.4.3 Contréle moteur électronique 1 2
Fonctionnement des systémes de contréle moteur et de dosage du carburant,

y compris le contréle moteur électronique (FADEC);

Présentation des systemes et composants.

16.5 Circuits de démarrage et d'allumage 1 2
Circuits de démarrage, systémes de préchauffage: Types, construction et prin-

cipes de fonctionnement des magnétos; Faisceau d'allumage, bougies:

Circuits basse et haute tension.

16.46 Circuits d’admission, d'échappement et de refroidissement ] 2
Construction et fonctionnement des:

circuits d'admission, y compiris les circuits d'air de remplacement;

circuits d'échappement, circuits de refroidissement moteur — par air et liquide.

16.7 Suralimentation/turbocompression ] 2
Principes et but de la suralimentation et ses effets sur les parametres moteur;
Construction et fonctionnement des systémes de suralimentation et de turbo-
compression; Terminologie des systemes; Systémes de commandes; Protection

des systemes.

16.8 Lubrifiants et carburants ] 2
Propriétés et spécifications; Additifs de carburant; Mesures de sécurité.
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16.9 Circuits de lubrification ]
Fonctionnement et présentation du circuit et composants.

16.10 Systémes de signalisation du moteur 1
Régime moteur; Température culasse; Température du liquide de refroidisse-
ment; Pression d'huile et température; Température des gaz d'échappement;
Pression de carburant et débit; Pression du collecteur.

16.11 Installation de la motorisation 1
Configuration des cloisons pare-feu, capotages, panneaux acoustiques, sup-
ports moteur, supports antivibrations, tuyauteries souples, canalisations, lignes
d'alimentation, connecteurs, faisceau de céblage, cébles et biellettes de com-
mande, points de levage et purges.

16.12 Surveillance moteur et fonctionnement av sol ]
Procédures de démarrage et point fixe au sol; Interprétation de la sortie de puis-
sance et des parameétres moteurs; Inspection du moteur et des composants:
critéres, tolérances et données spécifiées par le constructeur du moteur.

16.13 Stockage et conservation du moteur —
Conservation et déstockage du moteur et des accessoires/systemes.
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MODULE 17 : HELICE

Niveau
A Bl
17.1 Principes essentiels ] 2
Théorie de I'élément de pale;
Angle de grand pas/petit pas, angle de réversion, angle d'attaque, vitesse
de rotation; Recul de I'hélice; Forces aérodynamique, centrifuge et propul-
sive;
Couple; Ecoulement d'air relatif sur I'angle d'attaque de la pale; Vibration
et résonance.
17.2 Construction de I'hélice I 2
Méthodes de construction et matériaux utilisés pour les hélices en bois, en
matériaux composites et métalliques; Position de pale, face de pale, pied de
pale, dos de pale et moyeu; Pas fixe, pas variable, hélice a vitesse constante;
Montage de I'hélice/casserole d'hélice.
17.3 Commande de pas de I'hélice 1 2
Méthodes de commande de vitesse et de changement de pas, mécanique
et électrique/électronique; Mise en drapeau et pas de réversion; Protection
contre la survitesse.
17.4 Synchronisation de I'hélice — 2
Synchronisation et équipement de synchronisation par phase.
17.5 Protection contre le givrage de I'hélice 1 2
Liguide et équipement de dégivrage électrique.
17.6 Maintenance de I'hélice ’ 1 3
Equilibrage statique et dynamique; Etablissement du plan de rotation des
pales;
Evaluation des dommages aux pales, érosion, corrosion, dommage d'im-
pact, délamination; Procédures de traitement/réparation des hélices; Fonc-
tionnement des moteurs & hélice.
17.7 Stockage et conservation des hélices 1 2

Conservation et déstockage des helices.
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APPENDICE I

NORMES DE L'EXAMEN DE BASE

| GENERALITES

1.1.Tous les examens de base doivent étre réalisés en utilisant le format de question & choix
multiple et les questions & développement comme spécifie ci-aprés. Les reponses incor-
rectes doivent sembler toutes vraisemblables pour une personne ignorant le sujet. Toutes
les réponses possibles doivent étre clairement en rapport avec la question et présenter
un vocabulaire, une construction grammaticale et une loengueur similaires. Dans les ques-
tions portant sur des nombres, les réponses incorrectes doivent correspondre a des erreurs
procédurales telles que des corrections appliquées dans le mauvais ordre ou des conver-
sions d'unités erronées; il ne doit pas s'agir de simples nombres choisis au hasard.

1.2.Chaque question & choix multiple doit avoir 3 réponses possibles, dont une doit étre la
réponse correcte, et le candidat doit disposer d'un temps par module qui est basé sur
une moyenne nominale de 75 secondes par question.

1.3.Chaque question & développement nécessite la préparation d'une réponse écrite et le
candidat doit disposer de 20 minutes pour répondre a chacune de ces questions.

1.4.Les questionnaires & développement doivent étre élaborés et évalués en utilisant le pro-
gramme de connaissances de I'appendice |, modules 7, 9 et 10.

1.5.Chaque qguestion possédera une réponse modeéle élaborée pour elle, laquelle inclura
également toute réponse de remplacement connue qui puisse se rapporter a d'autres
subdivisions.

1.6.La réponse modeéle sera également détaillée en une liste des points importants connus
comme les points clés.

1.7.La note de réussite pour chaque partie a choix multiple du module et sous-module de
I'examen est de 75 %.

1.8.La note de réussite pour chague question a développement est de 75 %, c'est-a-dire que
la réponse du candidat doit contenir 75 % des points clés concernés par la question, et il
ne doit y avoir aucune erreur significative se rapportant aux points clés requis.
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1.9.5i seule la partie & choix multiple ou la partie & développement n'a pas eté satisfaisante,
alors il est uniguement nécessaire de repasser la partie & choix multiple ou la partie &
développement qui était insuffisante, selon le cas.

1.10. Les systémes de marquage de pénalités ne doivent pas étre utilises pour determiner si
un candidat a réussi cu non.

1.11. Un module non réussi ne peut pas étre repassé pendant au moins 20 jours suivant la
date de I'examen du module non réussi, sauf dans le cas d'un organisme de formation a
la maintenance agréé qui dirige un cours de reformation adapté aux sujets non réussis
dans le module particulier, ou le module non réussi peut étre repassé aprés 30 jours.

1.12. Les délais fixés aux exigences en matiére de connaissance de base s'appliquent a tout
examen de module isolé, a I'exception des examens de module réussis en tant que partie
d’une licence d'une autre catégorie, lorsque la licence a déja été délivrée.

1.13. Le nombre maximum de tentatives consécutives pour chaque module est de trois. Une
série de tfrois tentatives supplémentaires est autorisée aprées une péeriode d’attente d'un
an entre les deux series.

Le demandeur doit communiquer par écrit & I'organisme de formation & la maintenance
agréé ou a ' Autorité Aéronautique (organisme ou la candidature est déposée pour un
examen), le nombre et les dates des tentatives faites au cours de I'année écoulée, ainsi
que les différents centres oU ces tentatives ont eu lieu (organisme de formation ou Auto-
rité Aéronautique). llincombe & I'organisme de formation & la maintenance ou a I' Auto-
rité Aéronautique de contrdler le nombre de tentatives dans les délais impartis

Il. NOMBRE DE QUESTIONS PAR MODULE

MODULE1 —  MATHEMATIQUES

Catégorie A: 16 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloue:
20 minutes.

Catégorie B1: 32 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
40 minutes.

Catégorie B2: 32 questions a choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:

40 minutes.

MODULE2 — PHYSIQUE
Catégorie A: 32 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
40 minutes.
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Catégorie B1: 52 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

Catégorie B2: 52 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

MODULE3 — PRINCIPES ESSENTIELS D'ELECTRICITE
Catégorie A: 20 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:

25 minutes.

Catégorie B1: 52 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

Catégorie B2: 52 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
65 minutes.

MODULE4 —  PRINCIPES ESSENTIELS D'ELECTRONIQUE

Catégorie B1: 20 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
25 minutes.

Catégorie B2: 40 questions & choix multiple et 0 question & déeveloppement. Temps alloué:
50 minutes.

MODULE 5 — TECHNIQUES - NUMERIQUES/SYSTEMES D'INSTRUMENTATION ELEC-
TRONIQUE

Catégorie A: 16 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
20 minutes.

Catégories B1.1 et B1.3: 40 questions & choix multiple et 0 question & développement.
Temps alloué: 50 minutes.

Catégories B1.2 et B1.4: 20 questions a choix multiple et 0 question & développement.
Temps alloué: 25 minutes.

Catégorie B2: 72 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
20 minutes.

MODULE 6 — MATERIAUX ET MATERIELS

Catégorie A: 52 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
65 minutes.

Catégorie B1: 72 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
90 minutes.
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Catégorie B2: 60 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:

75 minutes.

MODULE 7

Catégorie A: 72 questions & choix multiple et 2 questions & développement.

— PROCEDURES D'ENTRETIEN

920 minutes plus 40 minutes.

Catégorie B1: 80 questions & choix multiple et 2 questions & développement.

100 minutes plus 40 minutes.

Catégorie B2: 60 questions & choix multiple et 2 questions & développement.

75 minutes plus 40 minutes.

MODULE 8 — AERODYNAMIQUE DE BASE

Catégorie A: 20 questions a choix multiple et 0 question & développement.

25 minutes.

Catégorie B1: 20 questions & choix multiple et O question a développement.

25 minutes.

Catégorie B2: 20 questions & choix multiple et 0 question a développement.

25 minutes.

MODULE 9 — FACTEURS HUMAINS

Catégorie A: 20 questions & choix multiple et 1 question & développement.

25 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B1: 20 questions & choix multiple et 1 question a développement.

25 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B2: 20 questions a choix multiple et 1 question & développement.

25 minutes plus 20 minutes.

40 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B1: 40 questions & choix multiple et 1 question & développement.

50 minutes plus 20 minutes.

Catégorie B2: 40 questions & choix multiple et 1 question & développement.

50 minutes plus 20 minutes.

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloue:

Temps alloué:

Temps alloué:

Temps alloué:

Page 76 sur 100



MODULE 11A — AERODYNAMIQUE DES AVIONS A TURBINE, STRUCTURES ET SYS-
TEMES

Catégorie A: 108 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
135 minutes.

Catégorie B1: 140 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
175 minutes.

MODULE 11B — AERODYNAMIQUE DES AVIONS A PISTONS, STRUCTURES ET SYS-
TEMES

Catégorie A: 72 questions & choix multiple et 0 question a déeveloppement. Temps alloué:
90 minutes.

Catégorie B1: 100 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
125 minutes.

MODULE 12 — AERODYNAMIQUE DES HELICOPTERES, STRUCTURES ET SYSTEMES

Catégorie A: 100 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
125 minutes.

Catégorie B1: 128 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
160 minutes.

MODULE 13 — AERODYNAMIQUE DES AERONEFS, STRUCTURES ET SYSTEMES

Catégorie B2: 180 questions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
225 minutes. Les questions et le temps alloué peuvent étre subdivisés en deux examens,
comme il convient.

MODULE 14 — PROPULSION

Catégorie B2: 24 questions & choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
30 minutes.

MODULE 15 — TURBINE A GAZ

Catégorie A: 60 guestions & choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
75 minutes.

Catégorie B1: 92 questions a choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
115 minutes.

65 minutes.
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Catégorie B1: 72 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
920 minutes.

MODULE 17A — HELICE

Catégorie A: 20 questions a choix multiple et 0 question a développement. Temps alloué:
25 minutes,

Catégorie B1: 32 questions a choix multiple et 0 question & développement. Temps alloué:
40 minutes.
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APPENDICE Il -

FORMATION AU TYPE D'AERONEF ET NORME D'EXAMEN, FORMATION EN
COURS D'EMPLOI.

1. GENERALITES

La formation au type d'aéronef consiste en une formation théorique et des examens et, sauf
pour les qualifications de catégorie C, en une formation pratique et des contrdles.

a) Laformation théorique et les examens doivent respecter les exigences suivantes:

lls doivent éire conduits par un organisme de formation & la maintenance ré-
gulierement approuvé conformément a la réglementation en vigueur ou, lors-
que conduits par d'autres organismes, comme directement approuves par
I' Autorité Aéronautique.

lls doivent respecter la norme décrite aux paragraphes 3.1 (partie théorique) et
4 (Norme d'examen et de contréle pour la formation au type) du présent ap-
pendice lll, sauf lorsque c'est permis par la formation aux différences décrite ci-
apres.

Dans le cas d'un personnel de catégorie C qualifié par la détention d'un di-
pléome universitaire tel que spécifié au paragraphe 1.A8 (5), la premiére forma-
tion théorique au type d'aéronef concernée doit étre au niveau de la catégo-
rie Bl ou B2.

lls doivent avoir débuté et étre terminés dans les trois années qui précédent la
demande d'endossement d'une qualification de type.

b) La formation pratique et les controles doivent respecter les exigences suivantes:

lls doivent étre conduits par un organisme de formation & la maintenance rée-
gulierement approuvé conformément & la réglementation en vigueur ou, lors-
que conduits par d'autres organismes, comme directement approuvés par
I' Autorité Aéronautique.

lIls doivent respecter la norme décrite aux paragraphes 3.2 (Partie pratique) ef
4 (Norme d'examen et de controle pour la formation au type) du présent ap-
pendice lll, sauf lorsque c'est permis par la formation aux différences décrite ci-
apres.

lls doivent inclure une partie représentative des activités d'entretien qui se rap-
portent au type d'aéronef.

lls doivent inclure des présentations utilisant des équipements, composants, si-
mulateurs et autres aéronefs ou dispositifs de formation.

lls doivent avoir débuté et éfre terminés dans les trois années qui précedent la
demande d'endossement d'une qudlification de type.
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c) Formation aux différences

I, La formation aux différences est la formation requise afin de couvrir les diffe-
rences entre deux qualifications de type d'aéronef différentes d'un méme
constructeur, tel que déterminé par I' Autorite Aéronautique.

ii. La formation aux différences est définie au cas par cas en prenant en compte
les exigences spécifiées dans le présent appendice Il eu égard aussi bien aux
parties théorique que pratique de la formation a la qualification de type.

iii. Une quadlification de type est uniquement mentionnée sur une licence aprés la
formation aux différences lorsque le demandeur satisfait egalement a l'une des
conditions suivantes:

iv. — la qualification de type d'aéronef dont les différences sont identifiées est
déja mentionnée sur la licence, ou
v. — les exigences en matiere de formation au type ont été satisfaites pour les

aéronefs dont les différences sont identifiées.

2. NIVEAUX DE FORMATION AU TYPE D'AERONEF

Les trois niveaux énumérés ci-dessous définissent les objectifs, la profondeur de la formation et
le niveau de connaissances que la formation vise & atteindre.

Niveau 1:

Un bref apercu général de la cellule, des systémes et de la motorisation comme indiqué a la
section «Description des systémesy des instructions / du manuel de maintenance d’aéronef
pour le maintien de la navigabilité.

Objectifs du cours: A l'issue de la formation de niveau 1, I'éléeve doit étre capable:

a) de fournir une description simple du sujet dans son ensemble, en ufilisant des mots cou-
rants, des exemples et des termes génériques, et d'identifier les mesures de sécurite
concernant la cellule, ses systémes et la motorisation;

b) d'identifier les manuels d'aéronef et les procédures de maintenance importantes pour
la cellule, ses systéemes et la motorisation;

c) de définir la présentation générale des systémes principaux d'un aeronef;

d) de définir la présentation générale ef les caractéristiques de la motorisation;

e) d'identifier I'outillage spécial et les équipements d'essai utilisés avec I'aéronef.

NIVEAU 2:

sants, y compris leur emplacement et leur role, leur entretien courant et leur depannage mi-
neur. Connaissance générale des aspects théoriques et pratiques du sujet.
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Objectifs du cours: En plus des informations contenues dans la formation de niveau 1, a l'issue
de la formation de niveau 2, I'éleve doit éfre capable:

a) de comprendre les principes essentiels théoriques du sujet et d'appliquer ses connais-
sances d’une maniére pratique en utilisant des procédures détaillées;

b) de rappeler les mesures de sécurité & observer lorsqu’on travaille sur ou prés d'un aé-
ronef, de la motorisation ou des systémes;

¢) de décrire la manutention des systémes et de I'aéronef, et en particulier les acceés, la
disponibilité de |'alimentation electrique et ses sources;

d) d'identifier les emplacements des composants principaux;

e) d'expliquer le fonctionnement normal de chaque circuit principal, y compris la termi-
nologie et la nomenclature;

f) d'effectuer les procédures pour I'enfretien courant associe a I'aérenef pour les circuits
suivants: carburant, moteurs, hydraulique, frain d'atterrissage, eau/déchets et oxy-
gene;

g) de démontrer la compétence dans I'utilisation des comptes rendus équipage et des
systémes de compte rendu embarqués (dépannage mineur) et de déterminer |'apti-
tude de I'aéronef & la navigabilité selon la MEL/CDL;

h) de démontrer une aptitude & utiliser, interpréter et appliquer la documentation appro-
priée, y compris les instructions pour le maintien de la navigabilité, le manuel de main-
tenance, le catalogue des pieces illustré, etfc.

NIVEAU 3:

Description détaillée, fonctionnement, emplacement des composants, procédures de dé-
pose/pose et équipement de test intégré et de dépannage au niveau du manuel de mainte-
nance.

Obijectifs du cours: en plus des informations contenues dans la formation de niveaux 1 et 2, &
I'issue de la formation de niveau 3, I'éléve doit étre capable:

a) de faire preuve de connaissances théoriques sur les systémes et structures d'aéronefs
etleurs interactions avec d'autres systémes, de fournir une description détaillée du sujet
en utilisant des principes essentiels théoriques et des exemples spécifiques, d'interpréter
des résultats provenant de différentes sources et mesures et d’appliquer des mesures
correctives comme il convient;

b) d'effectuer des vérifications fonctionnelles, du systéme, de la motorisation et des com-
posants tel que spécifié dans le manuel de maintenance d'aéronef;

c) de démontrer une apftitude & utiliser, interpréter et appliquer la documentation appro-
priée, y compris le manuel de réparations structurales, le manuel de déepannage, efc.;

d) de faire la corrélation des informations dans le but de la prise de décisions par rapport
au diagnostic de panne et d'actions correctives au niveau du manuel de mainte-
nance;

e) de décrire les procédures de remplacement des composants uniques pour le type
d'aéronef.
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3. NORME DE FORMATION AU TYPE D'AERONEF

Bien que la formation au type d'aéronef comprenne & la fois des parties théoriques et pra-
tigues, les cours peuvent étre agréés pour ce qui concerne la partie théorique seule, la partie
pratigue seule ou une combinaison des deux.

3.1. PARTIE THEORIQUE

a) Objectif:

A l'issue d'un cours de formation théorique, I'éléve doit éfre capable de faire preuve, dans les
niveaux identifiés dans le programme de |'appendice lll, des connaissances théoriques détail-
lées en matiére de systémes, structure, opérations, maintenance, réparation et dépannage
d'aéronefs applicables, conformément aux données de maintenance approuvées. L'éleve
doit étre capable de démontrer une aptitude & utiliser les manuels et les procédures approu-
vées, ce qui comprend les connaissances en matiere d'inspections et de limitations perti-
nentes.

b) Niveau de formation:

Les niveaux de formation sont ceux définis au paragraphe Il de I'appendice Il 1 ci-dessus.

Aprés le premier cours sur le type pour le personnel de certification de la catégorie C, tous les
cours suivants doivent étre uniquement du niveau 1.

Pendant une formation théorique de niveau 3, le support de formation de niveaux 1 et 2 peut
&tre utilisé pour enseigner le chapitre dans sa globalité si nécessaire. Cependant, pendant la
formation, la majorité du support de formation et du temps de formation doit se situer au ni-
veau le plus élevé.

c) Durée:

Les durées indiquées ci-dessous correspondent au nombre d'heures minimum pour la partie
théorique.

Catégorie | Heures

Avions ayant une masse maximale au décollage [MTOM) supérieure a 30 000 kg:
B1.1 165
B1.2 135
B2 110
C 35

Avions ayant une MTOM inférieure ou égale & 30 000 kg et supérieure & 5 700 kg:
B1.1 135
B1.2 110
B2 110
& 30

Avions ayant une MTOM inférieure ou égale a 5700 kg ('):

BI1.1 90
B1.2 70
B2 70
& 20
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Hélicoptéres (?):
B1.3 135
B1.4 110
B2 110
C 30

(') Pour les avions non pressurisés G moteurs a pistons ayant une MTOM inférieure ou égale a 2 000
kg, la durée minimum peut étre réduite de 50 %.

(2) Pour les hélicoptéres du groupe 2, la durée minimum peut étre réduite de 30 %.

Pour les besoins du tableau ci-dessus, une heure de cours signifie 60 minutes d'enseignement
et ne comprend pas les pauses, les examens, les révisions, la préparation et la visite d'aéronef.

Ces heures s'appliquent uniquement aux cours théoriques pour les combinaisons moteur-aé-
ronef complet conformément a la qualification de type telle que définie par I' Autorité Aéro-
nautigue.

d) Justification de la durée des cours:

Les cours réalisés dans un organisme de formation & la maintenance agreé conformément a
la réglementation en vigueur et les cours directement approuveés par I' Autorité Aéronautique
doivent justifier leur durée et la couverture du programme dans son ensemble par une analyse
des besoins en formation reposant sur:

* La conception du type d'aéronef, ses besoins en maintenance et les types d'opéra-
tion,

» Une analyse détaillée des chapitres applicables (voir le sous-paragraphe 3.1(e)).

* Une analyse des compétences détaillée indiquant que les objectifs énoncés dans le
sous-paragraphe 3.1(a) ci-dessus sont pleinement atteints.

Lorsque I'analyse des besoins en formation révéle qu'un plus grand nombre d'heures sera né-
cessaire, la durée des cours sera rallongée par rapport au minimum spécifié dans le tableau.

De méme, les heures des cours de formation aux différences ou des autres combinaisons de
cours de formation tels que les cours B1/B2 combinés, et les cas de cours de formation théo-
rique au type en deca des chiffres donnés au sous-paragraphe 3.1(c) ci-dessus, doivent éfre
justifies auprés de I' Autorité Aéronautique par I'analyse des besoins en formation telle que dé-
crite ci-dessus.

De plus, le cours doit décrire et justifier les éléments suivants:

*  Participation minimum requise de la part de I'éléve pour satisfaire aux objectifs du
COours.

»  Nombre maximum d'heures de formation par jour en tenant compte des principes liés
a la pédagogie et aux facteurs humains.

Si la participation minimum requise n'est pas satisfaite, le certificat de reconnaissance ne doit
pas étre délivré. Une formation supplémentaire peut étre dispensée par I'organisme de forma-
tion afin d'atteindre le nombre d'heures de participation minimum.

e) Contenu:
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Au minimum, les éléments du programme ci-dessous qui sont spécifiques au type d'aéro-
nef doivent &tre traités. Les éléments supplémentaires infroduits en raison de variations de
type, de changements technologiques, etc. doivent également étre inclus.

Le programme de formation doit &étre axé sur les aspects mécaniques et électriques pour
le personnel B1, et sur les aspects électriques et avioniques pour le personnel B2.

v i | #2 Gl
5 g o o o a
- -ﬂ ﬂa; 'E 'U w
0 Q| S0l | T
2 go | o2 | 9032 | ¢
(o] 8 o2 R L2 -92 v O
A= = 5 58 | S§o¢g %
25 | 29 |53 |2£8 <
Catégorie de licence Bl |[c |B1|cC [B1|C|B1|C|B2
Module Introduction
05. !{ilgfes de temps/inspections d'entre- : 1 E .. 1l
06. Dimensions/zones (MTOM, etc.) 1 1 |1 1 |1 1|1 1|1
07. | Levage et mise sur berceau 1 1 |1 1|1 111 111
08. | Mise & niveau et pesée 1 1 [ 1 |1 111 111
09. | Tractage et roulage 1 1 |1 1 11 1|1 1|1
10. qukmg/omgrroge, stockage et re- | 1ol e e R
mise en service
11 Plagues signalétiques et marquages | 1 | | | | 111 L
12. Entretien courant 1 1 ] 1 | 1 |1 1|1
0. Prghques courantes propres au type 1 e 1 e 11
uniguement
Hélicopteres
Analyse des bruits et vibrations (déter-
18. mination du plan de rotation des|— |—|— |— |3 |1 |3 |1 |—
pales)
40. i;cr:mques courantes concernantlero-| | | | 3 113 1 —
62. Rotors — | —|—=[— 13 [1 |3 |11
62A | Rotors — Surveillance et indicateurs — |—[—[—[38 (1 (3 [1][3
63. Entrainements du rotor — | —|—|— |3 |13 [1]1
63A En’{ron.’lemenfs durotor—Surveillance | | | | 3 1113 113
et indicateurs
b4. Rotor de queue — | —|—=[— |3 [1 |3 |1]]
GAA RQTor de gueve — Surveillance etin-| | | | 3 113 113
dicateurs
65. Entrainement du rotor de queue — |—[—[— (3 [1 3 [T]]1
65A Em‘romemenf QU rofor de gueve —| | | - | 3 113 113
Surveillance et indicateurs
66. | Pales repliables/pyléne — |—|—|— |3 |13 [1|—
67. | Commande de vol du rotor — | —|—|— (3 113 [IT][-
53. | Structure de la cellule (hélicoptére) — | —|—=|— (3 [11]3 |1 ]|—
25. | Equipements de flottaison de secours | — | — | — |—[3 [1 |3 |1 |1
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Structures des cellules

al. Pratiques courantes et structures |3 (1 |3 |1 |— |—|— |—]|]
(Classification, évaluation et répara-
tions des dommages)
53. Fuselage 3 (1 (3 |1 |—|—]—|[—]|1
54. | Nacelles/pyldnes 3 [1 13 |1 |—|—[—[—]]
55. | Stabilisateurs 3 11 {3 |1l [—|—]—1—]]
56 Hublots 3 [1 13 |1 |—|—[—[—]]
57 Voilure 3 13 1 | — | —|— |—]|]
27A | Gouvernes (toutes) 3 [1 (3 |1 |—|—[—[|—]]
92 Portes 3 e 1 |— | —|— [—]]
Systémes d'identification de zone et | 1 1|1 1|1 111 111
de station
Systemes des cellules
21. | Conditionnement d'air & |1 13 J1 |3 4113 §10 |3
21A | Alimentation d'air 3 11 13 |1 | 313 1¥ |2
21B | Pressurisation 2 1r 13 11 13 ()& (13
21C | Dispositifs de sécurité et d'alarme & 01 18 11 18 1113 $1]3
22, Vol automatique 2 1 12 (1 12 [1]2 113
23. | Communications 2 |1 12 (1 .12 112 ¢1}3
24, | Génération électrique 3 |11 13 }1 (3 |13 [|71]3
25. | Equipements et aménagements 3 (1 /a3 l1 /& /3./8 [1]1
o5 A Equipements électroniques,ycompris [ 1 |1 |1 |1 |1 |1 (1 |13
équipements de secours
26. | Protection contre le feu S 11 (3 11 [& 413 |1 }3
27. | Commandes de vol 3 J]1 (3 |11 [3 4113 |V |2
Fonctionnement des systémes: élec-|3 |1 |— |—|— |—|— |—|3
27A 3 : :
tique/commandes de vol électriques
28. | Systémes de carburant 3 1 13 11 18 1148 4|2
28A | Systémes de carburant — 3 11 18 |1 [& (113 |1]3
Surveillance et indicateurs
29. | Génération hydraulique 3 |1-18 |1 I8 11|18 1412
Génération hydraulique — Survei-|3 |1 |3 |1 |3 [1]3 |13
29A e
lance et indicateurs
30 Protection contre le givrage et la |3 1 13 171 |3 1113 11 |&
) pluie
31 Systtmes  indicateurs/d’enregistre- |3 (1 |3 |1 |3 |1 |3 |13
’ ments
31A | Systémes d’instrumentation 3 |1 13 (1. (3 1111 (3|3
32 Train d'atterrissage 3 1 13 [1 |3 1L {8 (1 ]2
Train d'atterrissage — Surveillance et |3 (1 |3 |1 |3 |1 (3 |13
2R s e
indicateurs
33 | Eclairages 3 (1 138 {1 |3 (113 [1}|3
34. Navigation 2 ¥y -2 41 2 friZ2 1112
35. | Oxygéne 3 (1 13 |1 |—|—[—[—|2
36 Pneumatique 3 11 18 (1 |8 1118 wiq12
2% Pneumatique — Surveillance et indi- |3 |1 |3 |1 |3 |13 |13
cateurs
37. | Dépression 3 |1 {3 |1 (8 143 |12
38. Eau/déchets 3 1113 |1 |—|—]—1—]2
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41, Lest d'eau 3 |1 |3 |1 |—]|—|—]—]|]
42. | Avionique modulaire intégree 2 |7 {2 |1 (2 (1]2 |13
44, | Systémes de cabine z 11 12 |11 (2 jJ1]2 -,
45. | Systéme de maintenance embarque (3 |1 |3 |1 |3 |1 |— |—|3

(ou couvert par le module 31)
46. | Systémes d'information 2 |1 {2 |1 12 (1412 (113
50. | Soute et compartiment accessoires F |1 I3 |3 (3 [113 |1]1

Turbomoteurs
70. Pratiques courantes — Moteurs 3 |1 |—|—]|3 |1 ]|—]|—]]
70A | Disposition de construction et fonc-|3 |1 |— [— |3 |1 |— [—|]

tionnement (admission d'installation,

compresseurs, section combustion,

section turbine, paliers et joints

d'étanchéité, systemes de lubrifica-

tion)
70B | Performances du moteur 3 |11 |—]—13 |1 |—[|—]]
Tl Motorisation 3 [1 |—[— 13 [1[—]—]]
72. | Turboréacteur/turbopropulseur/souf- |3 |1 [— |— |3 |1 |— |—]|]

flante carénée/soufflante non care-

née
73. | Carburant moteur et contrdle 3 |1 |—[—]|3 |1 |—|—]|]
75. | Air 3 (1 |—]|—1|8 |1 [—[|—]1
76. | Commandes moteur 3 |1 |—|[—]|3 |1 |—|—]]
78. | Echappement 3 |1 l—1—=13 |1 |—=1—]1
79. | Huile 3 (1 |—[|—138 |1 [—[|—]]
80. | Démarrage 3 |1 [—|—[3 |1 ]|—]—|1
82. Injections d'eau 3 |1 |—|—1]|3 |1 |—|—]]
83. Boitiers d'entrainement des acces- |3 (1 |— |[— |3 |1 |[— |—|]

soires
84. | Augmentation de la propulsion 3 |1 |—|—]3 |1 ]|—]—]1
73A FADEC (contrdle moteur et dosage |3 |1 |— |— |3 |1 |— |—|3

électroniques)
74. | Alumage 3 |1 |—|—|3 |1 |—]—|3
P Circuits de signalisation moteur 3 1 |— | — |3 1 |— |—|3
49, Groupes auxiliaires de bord (APU) 3 1l | — | —|—|—]—|—]2
Moteurs & pistons
70. | Pratiques courantes — Moteurs — | — |3 [ |—[—[3 [1 ][]
70A | Disposition de construction et fonc-|— |[— (3 |1 |— |—|3 |1 |1

tionnement (installation, carbura-

teurs, systemes d'injection de carbu-

rant, induction, systeémes d'admission,

d'échappement et de refroidisse-

ment, suralimentation/ turbo com-

pression, systémes de lubrification)
70B | Performances du moteur — |[— 13 |1 [—[—[3 |1]1
71 Motorisation — |—[3 1 | —[|—|3 1 il
73. | Carburant moteur et contrdle — | — 3 |1 |—[|—[3 [1]]
76. | Commande moteur — | — |3 |1 |—|—|3 [1]]
/9. Huile — |— 13 1 | —[—|3 [1]]1
80. | Démarrage — =13 |1 |—|—]3 [1]]
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81. | Turbines — |—[3 [T |—[—[3 |1][]1
82. | Injections d'eau — |—13 |1 |—=[—=]3 |1]1
83. Boitiers d'entrainement des acces- | — |— |3 |1 |— |—[3 |1 |1
' soires
84. Augmentation de la propulsion — | — 3 |1 |— [—[3 [T1][]
73A FADEC (contrdle moteur et dosage |— [— (3 |1 |— |—|3 |1 |3
électroniques)
74. Allumage — [|—[3 1 |—[—|3 |[1]3
T Circuits de signalisation moteur — | — 13 1 |— |—|3 |13
Hélices
60A | Pratigues courantes — Hélice 3 |1 (3 [1 [—|—|—]|—]|]
61 Hélices/propulsion 3 |1 (3 |1 |—|—|—|—]|]
61A | Construction de I'hélice 3 |1 |3 |1 |—|—|—]|—|—
61B | Commande de pas de I'hélice 3 [1 {3 [l |—]|—|—]|—|—
61C | Synchronisation de I'hélice 3 |1 |3 |1 |—]|—|—|—]]
61D | Contréle électronique de I'hélice 2 |11 (2 1 [—]|—]—1—]3
41E Protection de I'hélice contre le gi-|{3 |1 |3 |1 |— |—|— |—|—
vrage
61F | Entretien de I'hélice 3 |1 |3 |1 |—|—]—[|—]]

f) Des méthodes de formation multimédia peuvent étre utilisées pour la partie théorique,
soit en classe, soit dans un environnement contrdlé éventuel, sous réserve d'accepta-
fion par I' Autorité Aéronautique.

3.2. PARTIE PRATIQUE

a) Objectif:

L'objectif de la formation pratique consiste & obtenir I'expérience requise pour I'exécution
en toute sécurité de travaux courants, de maintenance et d'inspection, conformément au
manuel de maintenance et aux autres instructions et taches qui s'y rapportent, comme |l
convient pour le type d'aéronef, par exemple la recherche de pannes, les réparations, les
réglages, les remplacements, le réglage au banc et les controles fonctionnels. Elle com-
prend la sensibilisation & I'utilisation de toutes les brochures et la documentation technique
sur I'aéronef, I'utilisation de I'outillage spécial/de spécialiste et des equipements d'essai
permettant de réaliser la dépose et le remplacement de composants et modules propres
au type, y compris toute activité de maintenance en piste.

b) Contenu:

Au moins 50 % des éléments cochés dans le tableau ci-dessous qui se rapportent au type
d'aéronef particulier doivent étre réalisés dans le cadre de la formation pratique.

Les tdches cochées représentent des sujets qui sont essentiels aux fins de la formation pra-
tique pour garantir que |'exploitation, le fonctionnement, I'installation et I'importance du
point de vue de la sOreté des taches de maintenance clés sont traités de maniére ade-
quate, en particulier lorsque ces sujets ne peuvent pas étre expliqués entierement par la
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formation théorique seule. Bien que la liste détaille les sujets obligatoires de la formation
pratique, d'autres éléments peuvent étre gjoutés au type d'aéronef particulier, comme il
convient.

Les taches & effectuer doivent étre représentatives de I'aéronef et des systemes, a la fois
en termes de complexité et d'apport technique requis pour exécuter ces taches. Méme si
des taches relativement simples peuvent étre incluses, d'autres plus complexes doivent
également étre incorporées et effectuées en fonction du type d'aéronef.

Acronymes utilisés dans le tableau:
EMP: Emplacement;

TOF: Test opérationnel/fonctionnel;
ESE: Entretfien et service d'escale;

D/P: Dépose/Pose;

LEM: Liste des equipements minimums;

D: Dépannage.

B1/
B2 B1 B2
& | w w oS wlowl o =
219 ¢ a3 a0 g s a
Module Introduction
5 LII"T’lIfeS _de temps/ inspections WX | —| =] —|—=|=|=|=|=| =| =
d'entretien
6. | Dimensions/zones [MTOM, etc.) [ XX |—|—|—|—|—|—|—|—|—|—
7. | Levage et mise sur berceau XIX | —|— | —|—|—|—|—|—|—|—
8. | Mise & niveau et pesée XIX | —| X |—|—]|—|—| X |—|—|—
9. | Tractage et roulage XX | —[ X | —|—|—|—|X |—|—|—
10, Porlfmg/omorrgge, stockage et X |—Ix [=|—|=|=Ix|=|=|=
remise en service
. Plaques signaletiques et mar- WX | =] —| =] —| =] —| =] =] =|—=
quages
12. | Entretien courant XIX | —[| X |—|—|—|—| X |—|—|—
0. Pro‘rlque_s courantes propres au WX | —|x | —|—|=|=|x |=|=|=
type uniguement
Hélicoptéres
Analyse des bruits et vibrations X/
18. | (détermination du plan de rota- | ™ | —|—|—|—|X |—|—|—|—|—
tion des pales)
Pratiques courantes concernant
60. | le rotor — propres au type uni- [ X/X | — X | —|—|—|—|X |—|—|—
guement
X/
62. | Rotors o — | X [ X |—=[X |—=]|—|—|—|—
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62 | Rotors — Surveillance et indico- x/X | X x| —|x
A teurs
63. | Entrainements du rotor X_/ X — | — =] —
63 | Entrainements du rotor — Surveil-
A | lance et indicateurs WX X = & ==
64 | Rotor de queue X_/ — e e e
64 | Rotor de queue — Surveillance
A | etindicateurs kel ko —|* [~
65. | Entrainement du rotor de queue X_/ X — ===
A  Entrainement du rotor de
65 | queue — Surveillance et indica- | X/X | X — X |—|X
teurs
. R X/
66. | Pales repliables/pyléne o X ——|—|—
67. | Commande de vol du rotor f{ X o e e
53 Structure de la cellule (hélicop-
" | tere)
Note: sujet couvert par «Structures des cellulesy
o5 Equipements de flottaison de se- X/X | X x| —|—|—
cours
Structures des cellules
Pratiques courantes et structures
51. | (classification, évaluation et ré-
paration des dommages)
53. | Fuselage L N . P -
P X/
54. | Nacelles/pyldnes A E — ===
55. | Stabilisateurs Y — S| [
56. | Hublots af —| ===
57. | Voilure X_/ - — = —|—
i7 Gouvernes _Y — — | — | —|—
52. | Portes X/X | X X | —|—|—
Systémes des cellules
21. | Conditionnement d'air XX | X X |—[| X | X
il Alimentation d’air X/X | X S D D
E] Pressurisation X/X | X — | — X | X
21 | Dispositifs de  sécurité et
C | d'alarme A | — 8 =
22. | Vol automatique X/X | — X[ X [ XX
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23. | Communications

24. | Génération électrique

25. | Equipements et aménagements | X/X | X | X — X [ X | X |[—]|—

o5 Equipements électroniques, Yy

A compris équipements de se- | X/X | X | X | X |— X [ X | X |—|—
Cours

26. | Protection contre le feu XIX X [ X | X [ X X [ X [ X [ X [X

27 | Commandes de vol XX X [ X [ X [ X X | —|—|—|—

07 Fonctionnement des systémes:

A électrique/ commandes de vol | X/X | X | X | X | X X |—[X |—]|X
électriques

28. | Systémes de carburant XX X X X | X X [ X |[—|X |—

28 Sys’remes‘de.corburom—Surveﬂ- XX | X | —|—|— w | —Ix | —|x

A lance et indicateurs

29 | . Génération hydrauligue X/IX X [ X [ X X X [ X |—| X |—

29 Ge;nero’rlon _hyc;irouhque — Sur- /X | x | —[x |x x |—Ix [x |x

A | veilance et indicateurs

30. ;rlgiT:choncon’rreleglvrogeetlo WX | X [ X |—|x x |x | —[x |x

37 Systeémes indicateurs/ d'enregis- /X I x [x [x |x x Ix Ix [x |x
trements

i] Systemes d'instrumentation XX | X [ X | X |X X[ X [ X | X |X

32 | Train d'atterrissage X/X | X X | X X X | X | —

32 | Train dqﬂe:mssoge — Surveil- /x| x | —|x | x x |—Ix |x |x

A Ignce et indicateurs

33. | Eclairages X/X [ X [ X [—]|X X | X [ X [ X |[—

34. | Navigation XX | — | X | —| X X | X | X | X [ X

35. | Oxygene ﬂ X | X [X |— X|X|—|—|—

36. | Pneumatique X_/ X |—|X | X X |—|X | X |X

36 A_Pngumohque—-SurvelHonce /X | x [x [x |x x Ix |x [x |x
et indicateurs

37. | Dépression Y X |—[X | X — =] =] ==

. X/

38. | Eau/déchets o X | X |—|— X | X |—|—|—

4]. | Lestd'eau X_/ — | == — — == ——

42. | Avionigue modulaire intégrée XX | —|—|—|— X [ X [ X | XX

44. | Systémes de cabine XX | —|—|—|— X | X | X [ X [X
Systeme de maintenance em-

45. | barqué (ou couvert par le mo- | X/X | X [ X | X | X X | X [X | X [X
dule 31)

46. | Systémes d'information XIX | —|—|—]|— X | —| X | X [ X

5o, | Sovte et compartiment acces- XX | —|x |—|— I
soires

70. Module Turbine/Moteur a pis-| _x == S VI O D
tons:
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Pratiques courantes concernant
les moteurs — propres au type
uniguement

Disposition de construction et
fonctionnement (admission
d'installation, compresseurs, sec-
70 | tion combustion, section turbine,

A | paliers et joints d’'étanchéité, sys- AN —1— == |1~~~
témes de lubrification)
Turbomoteurs:
;O Performances du moteur — | === |—=|X|—=|—=|—=|—|—
N X/
71. | Motorisation o XX |—|—|—|—|X|—|—]|—
Turboreacteur/turbopropul- X/

72. | seur/soufflante  carénée/souf- — | —| — | —|— | — | — | =] —
flante non carénée

73. | Carburant moteur et controle XX | X | —|—|—|—|—|—|—|—|—

73 | Systemes FADEC (contrdle mo-

A | teur et dosage électroniques) XXX | — | X XXX —]| X | XX
74. | Allumage XX I X | —|—=|—=|—=|X|—]—|—|—
75. | Air ol —|x |=|x |=|=|=|=|—-
X/
76. | Commandes moteur o X | —|—|—=|X | =|—=|=|=|—
77. | Signalisation moteur XX | X | —]— | X | X | X |—|—|X | X
78. | Echappement X_/ X | = —|x |=|=|=|=|=|=
79. | Huile B sl g fos sl o ol e e
: X/
80. | Demarrage o X | —]|— | X[ X |—|—|—]|—]|—
82. | Injection d'eau y ol [Pt VR | (S [ SPRIY | [ (S |-
83 Boitiers d'enfrainement des ac- | X/ | w ||| —|—|=
" | cessoires e
84. | Augmentation de la propulsion y X |—|—|—|—|—|—|—|—|—
Groupes auxiliaires de bord (APU):
49 Groupes auxiliaires de bord | X/ v Ix |—l—lx|=l—|—|=]|=

(APU) =

Moteurs a pistons:

Pratiques courantes concernant
70. | les moteurs — propres au type | — — | X |—|—]|—|—=|X |—=|—|—
uniguement

70

A Disposition de construction et fonc- X/X
tionnement (admission
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d'installation, compresseurs, section

combustion, section turbine, paliers et

joints d'étanchéité, systéemes de lubrifi-

cation)
70
B Performances du moteur — - X|—|—|—|—|—
71. | Motorisation X_/ X — | — X | —=|—|—
73. | Carburant moteur et contrdle X/X | X —_—| === —
73 | Systemes FADE(’: (con’rrole mo- x/X | x ararararar
A | teur et dosage électroniques)
74. | Alumage X/X | X — | X |—|—|—]|—
76. | Commandes moteur Y X X|—|—|—|—|—
77. | Signalisation moteur X/X | X X | X |—|—[|X | X
78. | Echappement X_/ X X | —|—|—=]—]=—
79. | Huile i SN I O R )
80. | Démarrage y X X|—|—|—|—]|-
81. | Turbines Y X X | —|—|—|—|—
82. | Injection d'eau X_/ X — === —|—
83 Boitiers d'entrainement des ac- | X/ o I O

" | cessoires -

84. | Augmentation de la propulsion Y X o e el el el
Hélices:
60 . L
A Pratigues courantes — Helice — — — === —|—
61. | Hélices/propulsion X/X | X X|—|—|—|—|—
f\] Construction de I'hélice X/X | — e el ol el el
61 e i X/
B Commande de pas de I'hélice | X X|—|—|—|—|—
é] Synchronisation de I'hélice X_/ X X | —|—|—| X |—
61 (;on’rrole électronique de I'hé- x/X | % x 1% Ix Ix [x|x
D lice
61E Protection de I'helice contre le | X/ |y x | —|—|—|—|—

givrage —
‘;‘ Entretien de I'hélice X/X | X X |x [x | x |x[x

®

/
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4. NORMES D'EXAMEN ET DE CONTROLE POUR LA FORMATION AU TYPE

4.1- NORME D'EXAMEN POUR LA PARTIE THEORIQUE

Une fois la partie théorique de la formation au type d'aéronef terminée, le candidat doit passer
un examen écrit qui doit remplir les critéres suivants:

a.

Le format de I'examen est un questionnaire a choix multiple. Chaque quesfion
& choix multiple doit comporter 3 réponses possibles parmi lesquelles une seule
est la bonne réponse. La durée totale déepend du nombre de questions, et le
temps de réponse est basé sur une moyenne nominale de 90 secondes par
guestion.

Les réponses incorrectes doivent sembler toutes vraisemblables pour une per-
sonne ignorant le sujet. Toutes les réponses possibles doivent étre clairement en
rapport avec la question et presenter un vocabulaire, une construction gram-
maticale et une longueur similaires.

Dans les questions portant sur des nombres, les réponses incorrectes doivent
correspondre & des erreurs procédurales telles que I'utilisation d'un signe incor-
rect (+ ou -) ou d'unités de mesure erronées. Il ne doit pas s'agir de simples
nombres choisis au hasard.

Le niveau d'examen pour chaque chapitre (1) doit étre celui defini au point 2
«Niveaux de formation au type d'aéronefn. Toutefois, I'utilisation d'un nombre
limité de questions & un niveau inférieur est acceptable.

L'examen doit étre du type & livre fermé. Aucun support de réeférence n'est
autorisé. Une exception sera faite dans le cas de I'examen d'un candidat ala
catégorie Bl ou B2, afin de tester son aptitude & interpréter des documents
techniques.

Le nombre de questions doit étre au moins d'une question par heure de sujet
fraité. Le nombre de questions pour chaque chapitre ainsi que le niveau doi-
vent étfre proportionnels:

aux heures de formation effectives passées & enseigner ce chapitre et a ce ni-
veau,
aux objectifs d'apprentissage tels qu'ils ressortent de I'analyse des besoins en
formation.

L'Autorité  Aéronautique évaluera le nombre et le niveau des questions
lorsqu’elle homologuera le cours.

La note de réussite & I'examen est fixée a 75 % minimum. Lorsque |'examen de
la formation au type se décompose en plusieurs examens, chaque examen doit
étre réussi avec une note d'au moins 75 %. Afin qu'il soit possible d'obtenir exac-
tement une note de 75 %, le nombre de questions & I'examen doit éfre un mul-
tiple de 4.

Les pénalités (retraits de points pour les questions auxquelles le candidat a mal
répondu) ne doivent pas étre utilisées.
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i. Les examens de fin de module ne peuvent pas étre utilisés comme une partie
de I'examen final s'ils ne contiennent pas le nombre et le niveau de questions
appropriés.

(1) Aux fins du présent paragraphe 4, un «chapitren désigne chacune des lignes
précédées d'un numéro dans le tableau figurant au sous-paragraphe 3.1(e).

4.2- NORME DE CONTROLE F_‘OUR LA PARTIE PRATIQUE

Une fois la partie pratique de la formation au type d'aéronef terminée, le candidat doit faire
I'objet d'un contréle qui doit remplir les criteres suivants:

a) Le controle doit étre réalisé par des évaluateurs désignés et doment qualifiés.
b) Le contréle doit évaluer les connaissances et les compétences de 'éléve.

5. NORMES D'EXAMEN DE TYPE

L'examen de type doit &tre conduit par des organismes de formation régulierement approuves
conformément a la réglementation en vigueur ou par I'autorité aéronautique.

L’examen doit étre basé sur une évaluation orale, écrite ou pratique, ou sur une combinaison
de ces trois types d'évaluation, et doit remplir les critéres suivants:

a) Les questions de I'évaluation orale doivent étre ouvertes.

b) Les questions de I'examen écrit doivent étre des questions du type & développement
ou a choix multiple.

c) L'évaluation pratique doit déterminer I'aptitude du candidat a effectuer une tache.

d) Les sujets d'examen doivent porter sur un échantillon de chapitres (2) tirés du para-
graphe 3, programme de formation au type/examen, au niveau indiqué.

e) Lesréponsesincorrectes doivent sembler toutes plausibles pour une personne ignorant
le sujet. Toutes les réponses possibles doivent étre clairement en rapport avec la ques-
tion et présenter un vocabulaire, une construction grammaticale et une longueur simi-
laires.

f) Dans les questions portant sur des nombres, les réponses incorrectes doivent corres-
pondre & des erreurs procédurales telles que des corrections appliquées dans le mau-
vais ordre ou des conversions d'unités erronées; il ne doit pas s’agir de simples nombres
choisis au hasard.

g) L'examen doit garantir que les objectifs suivants sont atteints:

1. Parler avec assurance de |I'aéronef et de ses systémes.

2. Assurer la réalisation en toute sécurité des fravaux courants, de maintenance et
d'inspection, conformément au manuel de maintenance et aux autres instructions
et tdches qui s'y rapportent, comme il convient pour le type d’aéronef, par
exemple la recherche de pannes, les réparations, les réglages, les remplacements,
le réglage au banc et les contréles fonctionnels tels que le point fixe, etc., si néces-
saire.

»
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6.

3

h) Les

Utiliser correctement toutes les brochures et la documentation technique sur I'ae-
ronef.

Utiliser correctement I'outillage spécial de spécialiste et les equipements d'essai,
effectuer la dépose et le remplacement des composants et des modules propres
au type, y compris toute activité de maintenance en piste.

conditions suivantes s'appliquent & I'examen:

Le nombre maximum de tentatives consécutives est de trois. Une série de trois ten-
tatives supplémentaires est autoriseée aprés une période d'attente d'un an entre les
deux séries. Une période d'atftente de 30 jours est requise apres échec ala premiere
tentative d'une série, et une période de 60 jours est requise apres eéchec a la deu-
xieme.

Le candidat doit communiquer par écrit & I'organisme chargée de la foermation & la
maintenance ou & I' Autorité Aéronautique ou la candidature est déposée pour un
examen, le nombre et les dates des tentatives faites au cours de I'année écoulee,
ainsi que |'organisme chargé de la formation & la maintenance ou I' Autorité Aéro-
nautique (CCAA) ou ces tentatives ont eu lieu. Il incombe & I'organisme de forma-
tion & la maintenance ou & I' Autorité Aéronautique de contréler le nombre de ten-
tatives dans les délais impartis.

Les épreuves d'examen de type doivent étre subies avec succeés et I'expérience
pratique requise doit étre achevée dans les trois années qui précédent la demande
d'endossement de la qualification sur la licence de maintenance d'aéronefs.
L'examen de type doit se dérouler en présence d’'au moins un examinateur. Le ou
les examinateurs ne doivent pas avoir été impliqués dans la formation du candidat.

i) Unrapport écrit doit &étre rédigé parI'examinateur pour expliquer pourquoi le candidat
a réussi ou échoué.

(2 ) Aux fins du présent paragraphe 5, un «chapitren désigne chacune des lignes pré-
cédées d'un numéro dans les tableaux figurant aux sous-paragraphes 3.1(e) et 3.2(b).

FORMATION EN COURS D'EMPLOI

La formation en cours d'emploi (FCE) doit étre approuvée par ' Autorité Aéronautique qui a
délivré la licence.

Elle doit étre effectuée auprés de et sous le contrdle d'un organisme de maintenance régulié-
rement approuvé pour la maintenance du type d'aéronef particulier et doit étre contrélée
par des évaluateurs désignés et doment qualifiés.

Flle doit avoir débuté et étre terminée dans les trois années qui precedent la demande d'en-
dossement d'une qualification de type.

a) Objectif:

L'objectif de la FCE consiste & acquérir les compétences et I'expérience nécessaires &
I'exécution d'opérations de maintenance en toute sécurite.

_‘; Page 95 sur 100




b) Contenu:

La FCE doit couvrir un échantillon de t&ches acceptables pour I'autorité aéronautique.
Les taches & effectuer au titre de la FCE doivent étre représentatives de I'aéronef et
des systémes, a la fois en termes de complexité et d'apport technique requis pour exé-
cuter ces taches. Méme si des taches relativement simples peuvent étre incluses,
d’autres tdches de maintenance plus complexes doivent également étre incorporées
et effectuées en fonction du type d'aeronef.

Chague tache doit étre signée par I'éleve et contresignée par un superviseur designe.
Les tdches énumérées doivent faire référence & une carte/fiche de travail, etc.

L'évaluation finale de la FCE terminée est obligatoire et doit étre réalisée par un eva-
luateur désigneé et doment qualifié.

Les données suivantes doivent figurer sur les fiches de travail / le registre de la FCE:

Nom de |'éleve;

Date de naissance;

Organisme de maintenance agreeé;

Lieu;

Nom du ou des superviseurs et de |'évaluateur (y compris le numéro de licence le
cas échéant);

Date d'exécution de la tache;

Description de la téche et carte de travail/ordre de travail/compte rendu matériel,
etc.;

8. Type d'aéronef etimmatriculation de I'aéronef;

9. Qualification d'aéronef faisant I'objet de la demande.

LA O <A

Afin de faciliter la vérification par I' Autorité Aéronautique, la preuve de I'accomplisse-
ment de la FCE doit consister en :

= des fiches de travail / un registre détaillés et
» uUne déclaration de conformité exposant dans quelle mesure la FCE satisfait aux
exigences de la présente partie.

\Q. Page 96 sur 100




APPENDICE IV -

EXIGENCES CONCERNANT L'EXPERIENCE REQUISE POUR L'EXTENSION
D'UNE LICENCE DE MAINTENANCE D' AERONEFS (LMA)

Le tableau ci-dessous indique les exigences concernant I'expérience requise pour ajouter une
nouvelle catégorie ou sous-catégorie & une licence de maintenance d'aéronefs (LMA) exis-
tante.

L'expérience doit étre une expérience de maintenance pratique sur I'aéronef en cours d'utili-

1. EXIGENCES EN MATIERE D'EXPERIENCE POUR L'AJOUT D'UNE CATEGORIE OU

SOUS-CATEGORIE

sation dans la sous-catégorie se rapportant & la demande.

L'exigence concernant I'expérience requise sera réduite de 50 % si le demandeur a terminé

un cours agréé auprés d'un organisme de formation se rapportant & la sous-catégorie.

Ae Al A2 A3 A4 B1.1 B12 | B13 | Bl.4 B2
Al | — 6 mois | 6 mois | 6 mois | 2 ans 6 mois | 2ans 1 an 2 ans
A2 6 . — 6 mois | 6 mois | 2ans 6 mois | 2ans 1 an 2 ans

mois
A3 6 . 6 mois | — 6 mois | 2ans 1 an 2 ans 6 mois | 2ans
maois
A4 6 . 6 mois | 6 mois | — 2 ans 1 an 2 ans 6 mois | 2ans
maois
Bl. | Au- . ) . ) ) .
6 mois | 6 mois | 6 mois | — 6mois | 6mois | 6mois | 1 an

] cune
Bl. |6 AL émois | émois |2ans | — 2ans | 6 mois | 2 ans
2 mois cune
Bl 1@ Ermnal | T 6 mois | 6 mois | 6 mois | — émois | 1 an
3 maois cune
Bl. | & 6 mois | 6 mois il 2ans | é6mois |2ans | — 2 ans
4 maois cune
B2 6 : é mois | 6 mois | 6 mois | 1 an 1 an 1 an 1 an —

mois

La (les) limitation(s) doit (doivent) étre levée(s) conformément au Paragraphe |.A11 de la Sec-

2. MODULES NECESSAIRES POUR L'AJOUT D'UNE CATEGORIE OU SOUS-CA-

TEGORIE

tion I. Les limitations non levées s'appliquent aussi a la nouvelle sous-catégorie.
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e
A Al A2 A3 Ad B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2
Module 16 Module | Modules Tous les | Tous les | Tous les | Tous les | Tous les
Al — 12 12et16 | modules | modules | modules | modules | modules
Modules Module | Module Tous les | Tous les | Tous les | Tous les | Tous les
A2 11A et 15 - 12et15 | 12 modules | modules | modules | modules | modules
Modules Modules Module Tous les | Tous les | Tous les | Tous les | Tous les
A3 1MA et 17A | 11B,16, 17 - 16 modules modules modules modules modules
Modules Modules Module Tous les | Tous les | Tous les | Tous les | Tous les
A4 1A, 15 et [ 11Bet17A | 15 _ modules | modules | modules | modules | modules
17
Module 16 Module | Modules Madule Module Modules Modules
B1.1 | Aucune 12 12et16 | — 16 12 12et16 | 4,5et13
Modules Module | Module Modules Modules | Module Modules
B1.2 1A et 15 Aucune 12et15 | 12 5:13A18. | — 12et 15 12 4,75, 13,14
Modules Modules AU- Module Modules Modules Module Modules
B1.3 1MA et 17A | 11B, 16,17 cune 16 1MAet17 | 11B, 16,17 | — 16 4,5et13
Modules Modules Module Modules Modules Modules — Modlules
B1.4 11 11A, 15 | 11B et 17A 15 Aucune 11A, 15, | 11Bet17 S5et 15 4 5, 13,
et17 17
14
Modules 6, | Modules 6, | Mo- Modules Modules Modules Modules Modules
7A, 15 et | 7A, 16 et 17 | dule2, 261212, 6 712 6 7,1267 122 67, 12
B2 17 6,7, 12 | etlé 11A, 15et | 11B 16 et | et 15 et 16 —
A5 17 17
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APPENDICE V -

FORMULAIRE DE DEMANDE

(Formulaire CMR.PEL.FORM.030)

Le présent appendice contient un exemple du formulaire CMR.PEL.FORM.030 utilisé pour la de-
mande de licence de maintenance d'aeronefs (LMA].
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ISSUANCE / ENDORSMENT/EXTENSION/RENEWAL/DUPLICATE
OF AIRCRAFT MAINTENANCE LICENCE

CMR.PEL.FORM.030 CCAA

Nom et prénom : Fiscal stamp
Surname and Name
Adresse :
Adress
Tel.: Fax:
Courriel:

E-mail

Nationalité : Date et Lieu de naissance :
Nationality Date and place of birth

XAF 1000

CARACTERISTIQUES DE LA LICENCE DE MAINTENANCE D’AERONEFS (S| APPLICABLE) : Reserved don't write here
AML LICENSE (IF APPLICABLE)

Licence N°: Date de délivrance :
License N* Date of issuance
Identité de 'employeur:
Employer’s details

Nom :
Name
Adresse :
Adress
Reference d'OMA/UEA :
AMO/AMU reference
Tel.: Fax :
DEMANDE DE : (COCHER LA/LES CASE(S) CORRESPONDANTE(S))
APPLICATION FOR :(TICK RELEVANT BOXE(S))

Application filed on the :

Délivrance Initiale [ ]  Endossement []  Prorogation [] Renouvellement [] Duplicata []
Initial issuance Endorsement Extension Renewa! Duplicate

CATEGORIE

B2
CATEGORY L £

Remarks of the licensing

Avion a turbine(s) office:

Turbine Engine Aeroplane

Avion a Moteur(s) a pistons
Piston Engine Aeroplane
Hélicoptere a turbine(s)

Turbine Engine Helicopter
Helicoptére a moteur(s) a pistons
Piston Engine Helicopter

Avionique

Avionics D
Aéronefs Lourds O
Large Aircraft

Aéronefs autre que les aéronefs lourds [
Airerafts other than Large Aircraft

OO oo
LI B B O

Form Date : 15/01/2015 Edition : 1.0 Page1of3 PAK
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ISSUANCE / ENDORSMENT/EXTENSION/RENEWAL/DUPLICATE
OF AIRCRAFT MAINTENANCE LICENCE
CMR.PEL.FORM.030

CCAA

Signature de
confirmation
Signature

Expérience de maintenance aéronef :
Aircraft maintenance experience

Cash receipt n®:

Je sollicite la reconnaissance des crédits suivants (si applicable) :
| wish to claim the following credits (if applicable)

Crédit d’expérience d & la formation dans un organisme de formation

Experience credit due to training in an accredited training organization

Joindre tous les certificats correspondants
Join all the relevant certificates

Réf, : décision n®:

Je demande la délivrance/'endossement/la prorogation/le renouvellement/le duplicata de
licence/qualifications comme indiqué et je confirme que les informations contenues dans le
présent formulaire sont exactes a la date de la demande.

Je reconnais avoir connaissance que toute fausse déclaration m’interdit de détenir une licence
LMA.

| wish to apply for Issuance/Endorsement/Extension/Renewal/Duplicate of licence/ratings as
indicated and confirm that the information contained in this form was correct at the time of
application.

| also understand that any incorrect information disqualify me from holding an AML license.

Signature du demandeur : Date :
Applicant signature

Form Date : 15/01/2015 Edition : 1.0 Page 2 of 3
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ISSUANCE / ENDORSMENT/EXTENSION/RENEWAL/DUPLICATE
OF AIRCRAFT MAINTENANCE LICENCE
CMR.PEL.FORM.030
CCAA
Recommandation de I'OMA (si applicable): je certifie que le demandeur a satisfait aux
spécifications de la licence LMA en ce qui concerne les connaissances et |’expérience nécessaires
en matiére de maintenance et recommande que I’Autorité Aéronautique accorde ou endosse la
licence LMA.
it is hereby certified that the applicant has met the relevant maintenance knowledge and experience
requirements of AMT and it is recommended that the competent authority grants the AMT license.
License :
XAF

Signature : Nom : Duplicate :
Signature Name XAF
Fonction : Date :
Function Date

Agreed for the payment of XAF .000 to the CCAA accountant in view of

issuance/endorsement/extension/renewal/duplicate of a license.

Name of PEL officer Signature of PEL officer Date

Form Date : 15/01/2015 Edition : 1.0 Page3 of 3 PAK
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APPENDICE VI -

FORMULAIRE DE LICENCE DE MAINTENANCE D' AERONEF (LMA)

Le présent appendice contient un exemple du formulaire de licence de maintenance d’aéro-
nef (LMA).

3
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République du Cameroun Republic of Cameroon
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Autorité Aéronautigue
Cameroon Civil Aviation Authority

11.

LICENCE DE MAINTENANCE
D’AERONEFS

AIRCRAFT MAINTENANCE
LICENCE

N? de Licence
Licence number

V1. | Nationalité du titulaire
Narionality of holder

‘ VII. | Signature du titulaire
Signature of holder

|VIIL| Autorité de délivrance
Issuing Authority

|
—
| XI. | Cachet de I'Autorité de délivrance
i Stamp of issuing Authoriry
|

X. | Signature de I'Autonté de délivrance et date

Signature of issuing Authority and date

1V. | Nom et prénom du titulaire

Last and first names of holder

el

e el lieu d

IVa.| D

Date and place of b

V. | Adresse du titulaire
Aiddress of holder

IX. (SOUS) CATEGORIES
(Sub) Categories

Date de délivrance initiale :
(Date of initial issue)

Avions i turbines

(Aeroplane turbine)

Avions i moteurs i pistons ‘
(Aercplane piston) (

Hélicoptéres a turbines |
(Helicoprer turbine)

Hélicoptéres a moteurs 4 pistons |

Avionique
(Avionics) J

Aéronefs lourds |
(Large Aircraft)

Aéronefs autres que les aéronef’s
lourds
(Aircraft other than large aircraft)

crve |

FfH.'\z‘n.-,IJ Lﬁ




r

X1, Limitations

Limitations

IX. Document de licence valide jusqu’au

Expiry date

XIL QUALIFICATION DE TYPE D’AERO!
Aircraft type ratings

Type vu groupe d'aéronef (s)
a/c Type or Group

Catégorie
Calegory

Cachet officiel et date
& dinte

O Hffic el Seaany

XIL QUALIFICATIC

DE TYPE D’AERO!
Aircraft type ratings

a/c Type or Group

Category Offu

pe ou groupe d’aéronef (s) Catégorte |Cachet officiel et date]

al Samp & date

XIV. Conditions

&

o

[=2]

Cette licence doit étre signée par le titulaire
T'ns Licence must be signed by the holder
L'endossement de toutes (sous) catégories sur la/les page(s)

inttulée(s) uniqguement (SOUS) CATEGORIES ne permet pas
au titulaire de délivrer un certificat de remise en ser

ca pour

un aéronef

Endorsement of any (sub) categories on the page(s) enfilled
(SUB) CATEGORIES only, does not permit the holder to issue
a cemificale of release lo service for an aircraft

Cette icence lorsquelie est endossée pour une qualification de type
1 aéronel, satisfat aux exigences de 'annexe 1 de FOACI
This hcence when endorsed with an aircraft type rating meet the
intend of ICAQ annex 1

Le titulare devra satisfare & un examen médical de classe 3

The halder have to salisfy medical assessment class 3

Cette licence demeure valable jusqu'a la date spécifiée sur la
page imitaticns, a moins qu'elle ne soil suspenduse ou retirée
auparavant

This licence remains valid until the date specified on the limita
ton page unless previously suspended or revoked

Les prérogatives de cetle licence ne peuvenl! élre exercées a
moins que, dans les deux annees préecédentes, le titulaire a eu,
soil six mois d'expérience d'entretien conformément aux préro-
gatives accordées par la licence, soit satisfat aux dispositions
relatives & la délivrance des prérogatives appropnées

The pnvileges of this licence may not be exercised uniess in
the preceding two years penod the holder has had either six
months of maintenance experience in accordance with the
pnvilleges granted by the hicence, or met the provision for the
1ssue of the appropriate privileges




